Przebudowa drogi dojazdowej do gruntéw rolnych o nawierzchni bitumicznej — Czarny Bér-Grzedy

Nazwa i adres
Zamawiajgcego:

GMINA CZARNY BOR

58-379 Czarny Boér, ul. XXX — lecia PRL 18

PROJEKT BUDOWLANY WYKONAWCZY

na wykonanie robét budowlanych,dla ktorych nie jest wymagane uzyskanie
pozwolenia na budowe- PRZEBUDOWA DROGI

Nazwa robét budowlanych:

Lokalizacja robot:

Zakres robét budowlanych
objetych przedmiotem
zamowienia:

Lokalizacja robot
budowlanych /
numery dziatek:

Opracowat:

Data opracowania:

Podpisy:

(OD KM 0+000 — DO KM 0+793,51)

Egzemplarz 1/4

Przebudowa drogi dojazdowej do gruntéw rolnych o

nawierzchni bitumicznej — Czarny Bor-Grzedy
ODCINEK OD KM 0+000 + DO KM 0+793,51 — dlugo $ci 0,7935; km.

Kod CPV Nazwa kategorii robot
45233142-6 Prace dotyczgce naprawy drog

wojewddztwo: DOLNOSLASKIE powiat: WALBRZY SKI
gmina: CZARNY BOR

obreb: CZARNY BOR nr 0002; GRZEDY nr 0003.
numer ew. dziatki: 539; 515; 121

Roman Kosciow
upr. bud. Nr UAN.V-7342/3/64/93

Wactaw Sielicki
upr. bud. Nr 149/1971/1973/0Op

kwiecien 2013 r.

Egz.1

SPIS ZAWARTOSCI PROJEKTU BUDOWLANEGO -, str. 2



Przebudowa drogi dojazdowej do gruntéw rolnych o nawierzchni bitumicznej — Czarny Bér-Grzedy

ZAWARTO SC PROJEKTU BUDOWLANEGO

WYKONAWCZEGO
1. Kartatytulowa e 1
2. Spistresci 2
3. Orientacja et 2. 1:40 000
OPIS TECHNICZNY
1. Przedmiot opracowania s e 3
2. Podstawa opracowania e e 3
3. Celopracowania e ———— 3
4. Zakresopracowania e 3/4
5. Lokalizacja zadania 4
5.1. Charakterystyka terenu i e 4
5.2. Wykaz dzialek, na ktérych prowadzone b  eda roboty budowlane .......... ..ccociviiiiiiiinnnnnn. 4
6. Opis stanu istniej gcego drogi i elementdw odwodnienia e, 4
6.1. Ogolna charakterystyka stanu drogi, elementow kanalizacji deszczowej i przepustéw......4
6.1.1. Stan konstrukcji nawierzchnidrogi 4/5
6.1.2. Stan konstrukcji przepustow pod kor  ong drogi i elementéw odwodnienia drogi....... ...5
6.1.2.1. Rowy przydro zne i pobocza 5
6.1.2.2. Wnioski naprawcze na podstawie oc  eny stanu technicznego drogi i jej elementéw
(a0 1V o T [ 1= o1 5/6
7. Rozwigzania naprawcCze i remontowe e 6
7.1. Zalozone parametry techniczne drogi 6
7.2. Rozwigzanie sytuacyjne trasy il e 6
7.3. Jezdnia i konstrukcje nawierzchni e ———————— 6
7.3.1Jezdnia e ————— 6
7.3.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni s 6/7
7.4. Odwodnienie drogi e 7
7.4.1. Poboczairowy przydro zne 7
7.4.2. Elementy kanalizacji deszczoweji  $ciek przyjezdniowy — ....oooiiiiiiiiiiii i e, 8
7.4.3. Wioty drog gruntowych i zjazdy 8
8. Uwagiko Acowe 8
8.1. Informacja nt. planu BIOZ ze wzgl edu na specyfik e projektowanego obiektu
budowlanego 8/9
ZAL ACZNIKI
1. Informacja z rejestru gruntbw L zal. nrl
2. Szczegotowe Specyfikacje Techniczne . zal. nr 2
3. Przedmiarrobt L zat. nr3
4. Kosztorys inwestorski zal. nr 4
RYSUNKI
1. Projekt zagospodarowania terenu skala 1:1000 nr 1
2. Profil istniej gcego kanatu deszczowego skala 1:25 nr2
3. Przekroj konstrukcyjny w km 0+150 skala 1:25 nr3
4. Przekréj konstrukcyjny od km 0+100 do km 0+250 skala1:25 nr4
5. Przekroj konstrukcyjny od km 0+070 do km 0+100i  od km 0+250 do km 0+793,51 skala1:25 nr5
6. Przekréj konstrukcyjny od km 0+000 do km 0+050 skala1l:25 nré6
7. Opis do przekrojéw konstrukcyjnych nr7




Przebudowa drogi dojazdowej do gruntéw rolnych o nawierzchni bitumicznej — Czarny Bér-Grzedy

OPIS TECHNICZNY

do dokumentacji projektowej na przebudow e drogi dojazdowej do gruntéw rolnych —
Czarny Bor-Grz edy

od km 0+000 — do km 0+793,51

(odcinek dlugo $ci 0,7935, km)
1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi dojazdowej do gruntow rolnych o nawierzchni
bitumicznej - Czarny Bor-Grzedy (gmina Czarny Bor, powiat watbrzyski), polegajgcej na remoncie
nawierzchni i innych elementéw drogi na odcinku od km 0+000 do km 0+793s;, 0 dlugosci
0,795s; km. Zadanie to bedzie realizowane na zlecenie GMINY CZARNY BOR, (58-379 Czarny

Bor ul. XXX - lecia PRL nr 18)

2. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania dokumentacji stanowig:

1. wyniki wizji lokalnej i pomiaréw polowych oraz inwentaryzacji stanu technicznego nawierzchni
odcinka drogi od km 0+000 do km 0+793,51 oraz elementdw istniejgcej kanalizacji deszczowej
i przepustéw pod korong drogi — wykonanych w kwietniu 2013r.

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z
1999 r., Nr 43, poz. 430).

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie. (Dz. U. z 2000r., Nr 63, poz.735).

3. Cel opracowania

Celem opracowanej dokumentacji projektowo-przetargowej, sa:

1. opis przedmiotu zaméwienia, w celu udzielenia zamowienia publicznego, na wykonanie robot
budowlanych, dla ktorych nie jest wymagane uzyskanie pozwolenia na budowe;
przedmiar robét i kosztorys inwestorski;

3. szczegotowe specyfikacje techniczne na wykonanie i odbiér robét budowlanych — zgodnych z
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 2 wrzesnia 2004 r. (Dz.U. nr 202,p0z.2072 z
2004r. z pOzniejszymi zmianami);

4. rysunki sytuacyjne i konstrukcyjne.

4. Zakres opracowania

Opracowanie zostato wykonane w celu koniecznosci przeprowadzenia przebudowy polegajgcej na
remoncie elementéw drogi dojazdowej do gruntdw rolnych, o nawierzchni bitumicznej na odcinku
Czarny Bor — Grzedy (gmina Czarny Boér, powiat watbrzyski), czesciowo zniszczonych w czasie

diugoletniej eksploatacji drogi , na odcinku od km 0+000 do km 0+793,51 (dtugosci 0,793s; km) —
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w trybie zgloszeniowym robét, tak aby przywréci¢ drodze jej stanu techniczny i uzytkowy jak przed

uszkodzeniami.

5. Lokalizacja zadania
5.1. Charakterystyka terenu
Droga dojazdowa do gruntéw rolnych na odcinku od km 0+000 do km 0+793,51 jest droga

jednojezdniowg dwupasowg o dwdch kierunkach ruchu. Na catym przedmiotowym odcinku droga
znajduje sie w granicach administracyjnych powiatu watbrzyskiego, gminy Czarny BOr.
Planowanymi robotami remontowymi objety jest odcinek drogi o kilometrazu roboczym, od km
0+000 do km 0+793,51 — o przekroju szlakowym, z poboczami gruntowymi. Trasa drogi przebiega
w terenie pagérkowatym o charakterze rolniczym i o zabudowie rozproszonej, pomiedzy m. Czarny

Bor a Grzedami.

5.2. Wykaz dziatek, na ktérych prowadzone b  eda roboty budowlane

wojewodztwo: dolnoslaskie

powiat: watbrzyski

gmina: Czarny Bor

miejscowos¢: Czarny Bor, Grzedy

obreb: Czarny Bér nr 0002, Grzedy nr 0003
numer ewidencyjny dziatki: 539, 515; 121.

6. Opis stanu istniej gcego drogi i elementéw odwodnienia.

6.1. Ogolna charakterystyka stanu drogi, elementow kanalizacji deszczowej i

przepustéw

W czasie diugoletniej eksploatacji drogi czes¢ konstrukcji nawierzchni jezdni, gtdwnie warstwy

bitumiczne nawierzchni utrwalone powierzchniowo bitumem, wskutek rozmywania od

przeptywajagcej i zalegajgcej wody, ulegly lokalnie catkowitemu zniszczeniu. Konstrukcja

nawierzchni drogi tj. warstwy bitumiczne jezdni sg w ztym stanie technicznym i kwalifikujg sie do

odnowienia. Lokalnym uszkodzeniom ulegty réwniez pobocza gruntowe drogi, a rowy przydrozne

zostaly calkowicie zamulone. Trwalych uszkodzen kwalifikujgcych je do remontu ulegly elementy

istniejgcej kanalizacji deszczowej.

6.1.1. Stan konstrukcji nawierzchni drogi.

Stan konstrukcji nawierzchni jezdni drogi i stopien uszkodzenia jest zr6znicowany i przedstawia sie

nastepujgco:

— na odcinku drogi od km 0+000 do km 0+085 w konstrukcji nawierzchni jezdni powstaty lokalne
zniszczenia oraz deformacje o charakterze trwatym tj. uszkodzenia swiadczace o obnizeniu

nosnosci nawierzchni.
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— na odcinku od km 0+085 do km 0+207 nawierzchnia jezdni jest w stanie dostatecznym i
dobrym, szczegdlnie na dlugosci istniejgcego obiektu mostowego przez rz. Lesk
zlokalizowanego w km 0+057, a przebudowanego w 2011r.

— na odcinku od km 0+207 do km 0+795 nawierzchnia jezdni jest w zlym stanie. Posiada
uszkodzenia, ktére polegajg min. na rozmyciu i znacznym ostabieniu oraz zniszczeniu
fizycznym konstrukcji nawierzchni drogi, gtdwnie istniejgcych warstw bitumicznych utrwalonych
powierzchniowo.

— zjazdy na przylegte do drogi grunty rolne i wloty dr6g gruntowych o nawierzchni gruntowej

wymagajg utwardzenia.

6.1.2. Stan konstrukcji przepustow pod koron g drogi i elementéw odwodnienia
drogi.

Stan techniczny poszczegolnych elementdéw konstrukcji przepustu betonowego rurowego @ 50 cm
o dtugosci 6,0m zlokalizowanego w km 0+780 jest dobry.

W km 0+057 znajduje sie obiekt mostowy przez rz. Lesk, o konstrukcji stalowej zespolonej z plytg
zelbetowg — przebudowany w 2011r., w stanie bardzo dobrym

W najgorszym stanie technicznym znajdujg sie betonowe elementy czesci przelotowych kolektora
deszczowego @ 300mm i studzienki sciekowe — elementy kanalizacji deszczowej od km 0+065 do
km 0+150. Ich stan kwalifikuje je do czesciowej rozbiorki i wyremontowania polegajgcego na

wymianie rur kanatow oraz odbudowie studzienek sciekowych.

6.1.2.1. Rowy przydro zne i pobocza.

Odcinkowy réw przydrozny jest catkowicie zamulony i wymaga odtworzenia w petnym przekroju
oraz wyprofilowania jego skarp oraz dna:

1. na odcinku od km 0+150 do km 0+260 z lewej strony drogi réw wymaga odtworzenia i

wyprofilowania skarp, o tgcznej dtugosci 110,0m.

Istniejgce pobocza gruntowe o szerokosci sredniej 0,5m-0,7m majg nierdwng powierzchnie oraz
nieodpowiednie spadki poprzeczne oraz sg lokalnie zawyzone, co jest przyczyng gromadzenia sie
wody opadowej wzdtuz krawedzi jezdni. Woda w ten sposéb przenika do warstw konstrukcyjnych
nawierzchni drogi, powodujgc jej przyspieszong degradacje. Pobocza wymagajg oczyszczenia z

krzakéw i samosiejek oraz scinki i umocnienia ich nawierzchni gruntowe;.

6.1.2.2. Wnioski naprawcze - na podstawie oceny sta nu technicznego drogi i jej
elementéw odwodnienia.

Na podstawie dokonanej w kwietniu 2013 r. wizji lokalnej odcinka drogi od km 0+000 do km
0+793,51 i przegladu jej elementow przedstawia sie ponizej nastepujgce wnioski oraz zalecenia,
ktore umozliwig przebudowe drogi dojazdowej do gruntéw rolnych polegajgcg na remoncie

uszkodzonych elementéw tego odcinka drogi, w celu odzyskania parametréw eksploatacyjnych i
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technicznych tych elementéw jak przed uszkodzeniami. W ramach robo6t remontowych nalezy

wykonac:

1. rozbiérke uszkodzonej czesci warstw bitumicznych istniejgcej konstrukcji nawierzchni jezdni
drogi w miejscach o obnizonej nosnosci oraz rozbiérke uszkodzonych elementéw kanalizaciji
deszczowej;

2. naprawe nawierzchni jezdni drogi oraz uszkodzonych elementéw kanalizacji deszczowej, w
celu przywrécenia im wiasciwych parametrow eksploatacyjnych i uzytkowych;

3. usuniecia z korony drogi poszycia i zakrzaczenia porastajgcego lokalnie obustronnie pobocza i
skarpy przydrozne;

4. scinke zawyzonych poboczy gruntowych oraz umocnienie ich powierzchni materiatem z
rozbiorki istniejgcej nawierzchni oraz mieszanka mineralno — kamienng (0/31,5mm);

5. odmulenie i lokalnie odtworzenie przydroznych rowéw odwadniajgcych korpus drogi.

7. Rozwigzania naprawcze i remontowe
7.1. Zatlo zone parametry techniczne drogi

1. klasa techniczna drogi : gminna klasy D;

rodzaj nawierzchni jezdni : bitumiczna;

szerokos¢ nawierzchni: 2,5m—o pochyleniu poprzecznym jezdni jednostronnym o wielkosci 2%;
szeroko$¢ poboczy obustronnie: 0,5m —0,7m;

rowy przydrozne: o przekroju trapezowym;

dopuszczalne obcigzenie : 80 kN/os;

S A T

kategoria ruchu : KR1;

8. projektowany okres eksploatacji nawierzchni :15 lat .
7.2. Rozwigzanie sytuacyjne trasy

Zachowano istniejgcg szerokosc¢ jezdni i korony drogi, wszystkie wigczenia drég gruntowych oraz
istniejgce zjazdy na przylegte do drogi grunty rolne, z zalozeniem utwardzenia ich nawierzchni

kruszywem kamiennym i mieszankg min.asfaltowa.

7.3.Jezdnia i konstrukcja nawierzchni
7.3.1. Jezdnia

Jednojezdniowa droga klasy D, z jezdnig dwukierunkowg o dwoch pasach ruchu posiada
nastepujgce parametry szerokosci i wielkosci pochylen poprzecznych:
1. od km 0+000 — do km 0+793,51 jezdnia o szerokosci 2,5m, o jednostronnym pochyleniu

poprzecznym 2% na odcinkach prostych oraz na tukach poziomych;

7.3.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni

Przewiduje sie wykonanie przebudowy i remontu konstrukcji warstw bitumicznych nawierzchni
drogowej na zniszczonym odcinku drogi od km 0+000 do km 0+793,51. Przy remoncie nawierzchni
6
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minimalna tgczna grubosé nowych warstw bitumicznych ukfadanych na warstwie posredniej z

materiatu niezwigzanego asfaltem powinna odpowiadaé wymaganiom ,Katalogu wzmocnien i

remontéw nawierzchni podatnych i poéisztywnych” (wyd. 2001 r.) dla zlozonej kategorii ruchu.

pakiet nowych warstw bitumicznych (wymiennych i/lub wzmacniajgcych powinien by¢ podzielony

na warstwy z uwzglednieniem ich funkcji, uziarnienia i grubosci zgodnie z zasadami okreslonymi w

.Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych,, (wyd. 1997 r.), normie PN-

S-96025:2000 oraz w p.10 ,Katalogu wzmocnieh i remontéw nawierzchni podatnych i
potsztywnych” (wyd.2001 r.).
Projektuje sie wykonanie nawierzchni jezdni na ruch KR1 z nastepujgcymi warstwami:
1. odcinek drogi od km 0+000 do km 0+793,51:
Warstwa scieralna Beton asfaltowy z MMA o uziarnieniu 0/12.8 mm 5cm
Warstwa wyrbwnawcza Beton asfaltowy z MMA o uziarnieniu 0/8+12,8 mm 75 kg/m®
Warstwa skrop. potgczeniowego | Emulsja sredniorozpadowa 0,8 kg/m*
Podbudowa pomocnicza — Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie —
warstwa wyrbwnhawcza MMK o uziarnieniu 0/31,5 mm sr. 5cm
Podbudowa zasadnicza Istniejgca podbudowa kamienna z ttucznia 0/63mm i
miatu kamiennego §r.20-25cm
2. w miejscach o obnizonej nosnosci nawierzchni, na wlotach drog rolnych i na zjazdach na
grunty rolne o nawierzchni gruntowej:
Warstwa Scieralna Beton asfaltowy z MMA o uziarnieniu 0/12.8 mm 5cm
Warstwa wyréwnawcza Beton asfaltowy z MMA o uziarnieniu 0/8+12,8 mm 75 kg/m®
Warstwa skrop. potgczeniowego | Emulsja sredniorozpadowa 0,8 kg/m*
Podbudowa pomocnicza — Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie —
warstwa wyrbwnawcza MMK o uziarnieniu 0/31,5 mm sr. 5cm
Podbudowa zasadnicza Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie —
MMK o uziarnieniu 0/31,5 mm 20cm
Warstwa odcinajgca Miat kamienny o uziarnieniu 0/8 mm 10cm

Wysokosci i spadki wyremontowanej nawierzchni jezdni zostang dostosowane do istniejgcej

niwelety nawierzchni drogi.

7.4. Odwodnienie drogi

7.4.1. Pobocza i rowy przydro zne

Zaplanowano remont odwodnienia nawierzchni drogi poprzez:

1. usuniecie zakrzaczenia i poszycia z korony drogi poprzez karczowanie porastajgcych je

krzakow oraz samosiejek;

2. scinke i umocnienie poboczy mieszankg mineralno-kamienng o uziarnieniu 0/31,5mm

(obustronnie) — lokalnie na odcinku od km 0+000 do km 0+793,51, na szerokosci 0,5m —0,7m;

3. wykonanie odtworzenia i odmulenia istniejgcego rowu przydroznego od km 0+150 do km

0+260 z lewej strony drogi, na dtugosci 110,0m oraz z umocnieniem dna i skarp rowu na wlocie

do kanatu deszczowego, z brukowca kamiennego na warstwie betonu B-15;
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7.4.2. Elementy kanalizacji deszczoweji  s$ciek przyjezdniowy

Od km 0+065 do km 0+150 przewidziano nastepujgcy zakres robét remontowych istniejgcej

kanalizacji deszczowej:

wykonanie odkopania i rozbiorki zniszczonego kanatu deszczowego z rur betonowych @ 30 cm
o tgcznej diugosci 88,0m, a nastepnie utozenie kolektora z rur PCV na podsypce piaskowej gr.
10cm oraz wykonanie obsypki i zasypki z gruntu G1 sypkiego, z piasku gruboziarnistego
zageszczonej do wskaznika zageszczenia = 0,95 w strefie bezposredniej przy rurze i = 0,98 w
pozostatej strefie;

wykonanie remontu S$cianki czotowe] wlotowe] do kolektora deszczowego, o konstrukcji
kamiennej posadowionej na fundamencie betonowym B-15;

utozenie Scieku korytkowego z elementéw betonowych prefabrykowanych o wym. 60x50x15
cm, przy krawedzi jezdni z lewej strony drogi od km 0+119 do km 0+148, o dtugosci 29,0m;
wykonanie remontu 3 szt. studzienek $ciekowych @ 500mm, z kregoéw betonowych z
osadnikiem i wpustem zeliwnym (kratka $ciekowa), umocnionym na wysokosci wilotu
kamieniem brukowym na betonie;

regulacje wysokosciowg 3 szt. studzienek istniejgcej kanalizacji sanitarnej usytuowanych w
jezdni drogi.

7.4.3. Wloty dr6g gruntowych i zjazdy

Nawierzchnie wlotow drég gruntowych oraz zjazdéw o nawierzchni gruntowej przewiduje sie

utwardzi¢ w granicach pasa drogowego — projektuje sie wykonanie nawierzchni o konstrukcji jak w

pkt.7.3.2. Lokalizacja wlotéw drog i zjazddw na pola:

8.

— km 0+133, str. prawa (wlot drogi gruntowej), powierzchnia wlotu: 7,0 m?;

—  km 0+385, jiw 7,0 m?;
— km 0+167, strona prawa (zjazd gruntowy), powierzchnia zjazdu: 4,5 m?;
— km 0+230, jiw 4,0 m%
— km 0+285, strona lewa jiw 4,0 m?

— km 0+035, strona prawa (zjazd o nawierzchni bitumicznej), pow. zjazdu: 4,0 m?;
—  km 0+093, jiw 4,5 m?

— km 0+078, strona lewa (zjazd o nawierzchni z kostki kamiennej), pow. zjazdu: 4,5 m?.

Uwagi ko ncowe

8.1. Informacja dotycz gca BIOZ ze wzgl edu na specyfik e projektowanego obiektu
budowlanego.

1.

Wszystkie roboty branzy drogowej oraz ich odbiory nalezy wykona¢ zgodnie z zatgczonymi do
projektu szczegoOtowymi specyfikacjami technicznymi (SST), opracowanymi na podstawie
ogolnych specyfikacji technicznych (OST) a wykonanymi przez Branzowy Zakiad
Doswiadczalny Budownictwa Drogowego i Mostowego w Warszawie - opracowanie wg stanu

na dzien 31 marca 2002 r. wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog
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Publicznych i jest ono zalecone do wykorzystania przy zlecaniu i realizacji rob6t na
drogach wojewodzkich, powiatowych i gminnych.

Przed wejsciem na plac budowy nalezy szczegOtowo zapozna¢ sie z dokumentacjg
projektowa, opiniami, uzgodnieniami itp. zawartymi w czesci formalno prawnej.

Przy wykonywaniu rob6t budowlanych nalezy stosowaé wyroby i materiaty budowlane
dopuszczone do obrotu i powszechnego uzytku, posiadajgce:

a. certyfikat na znak bezpieczenstwa wykazujgcy, ze zapewniono zgodnosc¢ z kryteriami
technicznymi okreslonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz
wihasciwych przepiséw i dokumentéw technicznych,

b. deklaracje zgodnosci lub certyfikat zgodnosci z Polskg Normg lub aprobatg techniczna,
w przypadku wyrobdw, dla ktérych nie ustanowiono Polskiej Normy, jezeli nie sg objete
certyfikacjg okreslong w SST i ktére spetniajg wymogi SST.

Wykonywane roboty nalezy oznakowac i zabezpieczy¢ zgodnie z zatwierdzonym projektem
organizacji ruchu na czas rob6t — tj. projektem i kompletem oznakowania przygotowanymi
przez wykonawce rob6t we wiasnym zakresie.

Przed przystgpieniem do prac ziemnych nalezy zapozna¢ sie z istniejgcg infrastrukturg
podziemng w pasie drogowym objetym robotami.

Przy odbiorze poszczegdélnych etapow prac budowlanych nalezy stosowac sie do warunkéw
bezpieczenstwa BHP, PPOZ.

Koszty zwigzane z organizacjg ruchu na czas remontu drogi sg w gestii Wykonawcy. Rowniez
Wykonawca musi wykona¢ i uzgodnic¢ projekt organizacji ruchu na czas robét oraz na wlasny

koszt musi zapewnic statg obstuge geodezyjng budowy.



